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LAUSUNTO

Finnish Lapland Tourist Board / Lapin Matkailuelinkeinon liiton (LME) lausunto yritysten maaraaikaista
kustannustukea koskevan lain muuttamisesta (viides kierros)

Lapin matkailuyritysten taloudellinen tilanne jatkuu vaikeana ja siksi nyt lausuttavana olevalle
kustannustuen viidennelle kierrokselle on suuri tarve. Lapin suora matkailutulo on viime vuosina
ollut 1 miljardi euroa ja siitd n. 70% tulee ulkomaalaisilta asiakkailta. Lapin matkailu tyollistaa
normaalitilanteessa n. 8.000-10.000 henkil6a. Koko vuoden 2021 asiakasmaara romahtaa Lapin
matkailuyrityksissa jo erittdin vaikean vuoden 2020 jatkoksi. Kansainvalisen matkailun ei odoteta
lahtevan elpymaan ennen talvikautta 2022. Matkailuliiketoimintaa on haitannut koko pandemian
ajan ja haittaa edelleen tiukat maahantulorajoitukset. Niiden johdosta vain osa ulkomaalaisista
asiakkaista voi tulla vapaa-ajan matkalle Suomeen. Nditd menetettyja ulkomaalaisia asiakkaita ei
pystyta riittavasti korvaamaan kotimaisilla asiakkailla isolla osalla yrityksistd. Kansainvalisten
asiakkaiden puuttumisen takia matkailualalla isolla osalla yrityksista on vaikea kassakriisi ja
tulovirtaa tulee vasta ensi talvelle. Niin kauan, kun koronapandemia vaikuttaa matkailuun,
tarvitsevat matkailuyritykset lisda kustannustukea selviytyakseen koronakriisista ja pystyen ndin
jatkossakin luomaan tuhansia tyopaikkoja Lappiin. Lapin matkailuelinkeinon liitto pitdaa hyvana, etta
kustannustuen viides kierros kohdennetaan juuri matkailu-, ravintola- ja tapahtuma-alan yrityksille,
jotka ovat karsineet ja karsivat edelleen monista eri viranomaisrajoituksista.

Kustannustukea koskevan lain muuttamisesityksesta haluamme erityisesti ottaa kantaa
omavastuuosuuden maaraan, tuen enimmaismaaran nostoon koko koronakriisin ajalta, tuen
yrityskohtaisuuteen ja tuen piiriin laskettaviin toimialoihin.

Omavastuuosuuden pienentdminen 20 prosenttiin

Kustannustuen omavastuuosuudeksi on lakiesityksessa esitetty 30%. Tama omavastuu on liian
korkea ja rajoittaa kustannustuen vaikuttavuutta. Esitimme omavastuuosuuden laskemista 20 %iin.
Suurella osalla matkailuyrityksistd joustamattomat kulut ovat juosseet koronakriisin alusta alkaen,
jopa ilman liikevaihtoa ja ongelmat ovat ehtineet kertaantua. Tassa tilanteessa 30%
omavastuuosuus on suhteessa yritysten tamanhetkiseen kulu-/tulorakenteeseen liian raskas
vahennys.

Tuen enimmaismadran nostaminen koko koronakriisin ajalta

Lausuttavassa luonnoksessa kustannustuen enimmaismaaraksi tukikaudelta on esitetty 1 miljoonaa
euroa yritysta kohden, eika yhteenlaskettu tukien yrityskohtainen ylaraja 1.8 miljoonaa euroa saa
ylittya (puitetukiohjelma SA.56996 (220/N)). Nama rajat ovat jo aiemmilla kustannustukikierroksilla
leikanneet suhteellisesti suurempien ja keskisuurten yritysten tukea, heikentaen niiden
mahdollisuutta tyollistaa ja vadristden kilpailua. Nyt esitetyt rajat jatkavat ja kasvattavat edelleen
epdsuhtaa erikokoisten yritysten valilla. Suuret ja keskisuuret veturiyritykset ovat merkittévid
tyollistdjic seka suoraan, etta alihankintaketjujen kautta ja niidenkin selviytyminen tulee tuen
kautta varmistaa. Veturiyritysten tuottajaverkostoissa voi olla jopa satoja runsaasti tyollistavia
alihankkijayrityksia, joiden toiminnalle my6s veturiyritysten selviytyminen koronakriisista on
valttamatonta, silla veturiyritykset tyypillisesti vastaavat kansainvalisestd myynnista ja
markkinoinnista.



Yhteenlaskettu tuen enimmaismaaraa tulee nostaa 10 miljoonaan euroon hyédyntden tarvittaessa
muita puitetukiohjelmia. Myos tukikausikohtaista enimmaismaaraa tulee kasvattaa. Yrityksille,
joiden tukia enimmaismaarat ovat leikanneet jo useiden tukikierrosten aikana, tulee mahdollistaa
tukien hakeminen takautuvasti my6s aiemmilta tukijaksoilta kuitenkin siten, ettei valtiontukien
yhteenlaskettu enimmaismaara ylita 10 miljoonaa euroa.

Suomen ldhimmat matkailun kilpailijamaat kuten Ruotsi ja Tanska ovat tukeneet isoja ja keskisuuria
matkailun veturiyrityksia huomattavasti merkittavammilla summilla. Siksi on todenndkoista, etta
suomalaisten suurten ja keskisuurten, perinteisesti investointikykyisten ja paljon sekd suoraan etta
alihankintaverkostonsa kautta tyollistavien veturiyritysten suhteellinen kilpailukyky tulee
heikentymddin vuosiksi eteenpdin, mikdli ne eiviit pddse vaikuttavuudeltaan samantasoisten tukien
piiriin. Nama yritykset ovat jo nyt velkaantuneet ja tulevat velkaantumaan raskaasti selvitdkseen
Covid-ajan ylitse tulevaan talvikauteen, jolloin kassavirran toivotaan kaantyvan positiiviseksi. Mikali
suurten ja keskisuurten yritysten tukia ei saada kilpailijamaiden tasolle, kysynnan elpyessa
pohjoismaiset kilpailijat pystyvat nopeammin palaamaan investointien tielle ja vastaamaan
kysyntaan. Suomalaiset yritykset sen sijaan maksavat velkataakkaansa vield vuosia eteenpain ennen
kuin paasevat palaamaan investointien tielle ja ndin Suomen kilpailukyky heikkenee pitkaksi ajaksi.

Tuen tulee olla yrityskohtainen

Piddamme tarkeadna, etta kustannustuki olisi yrityskohtainen, ei konsernikohtainen kuten nyt on
esitetty. Nain kohdeltaisiin yhdenvertaisemmin ja oikeudenmukaisemmin yrityksia, joilla on
kdytannossa samanlaista toimintaa, mutta yritysrakenne on erilainen. Nyt esitetyn mallin mukaan
konsernirakenteeseen kuuluva yritys saa vaihemman tukea kuin vastaavan kokoinen yksittainen
yritys, koska maksimituki lasketaan konsernikohtaisesti. Esimerkkina voidaan tarkastella kahta
samassa matkailukohteessa toimivaa majoitusyritysta. Ensimmainen ei ole osa konsernia ja voi siksi
saada maksimituen. Toinen vastaavan kokoinen majoitusyritys on osa konsernia ja jaa kaytannossa
kokonaan ilman tukea, koska tuen ylaraja on tayttynyt konsernissa sen useiden yritysten
"kuluttaessa” samaa tukipottia. Tuki jaa siis suhteellisesti ja vaikuttavuudeltaan konserniin
kuuluvassa yrityksessa merkittavasti pienemmaksi kuin yksittaisessa yrityksessa. Yritysten
toimintakyvyn ja sen myo6ta tyoéllistamismahdollisuuden sailyttaminen on yhta tarkeaa
yritysrakenteesta riippumatta. Kilpailuneutraliteetin vuoksi on yrityksid kohdeltava yhdenmukaisesti
riippumatta siitd, ovatko ne yksittéisid yrityksid vai kuuluvatko ne konserniin.

Tuen piiriin kuuluvat toimialat

Kustannustuen viides kierros on kohdennettu matkailu-, ravintola- ja tapahtuma-alan yrityksille, ja
niiden toimialat on lueteltu lakiluonnoksessa. Esitettyjen toimialaluokkien lisaksi myos
henkilokuljetusta tekevat yritykset (esim. linja-autoliikennditsijat ja taksit) pitdisi sisallyttaa listaan
tukikelpoisista yrityksista koska ne ovat oleellinen osa matkailupalvelua ja ne ovat karsineet
matkailuun kohdistuneista rajoituksista.

Finnish Lapland Tourist Board ry (Lapin Matkailuelinkeinon liitto (“"LME”)) on Lapin matkailuyrittdjien yhdistys,
jonka tavoitteena on valvoa matkailualalla toimivien yrittdjien yleisid ja yhteisid etuja, edistéd jasentensé
vdlisté yhteistoimintaa, parantaa alan yleisié toimintaedellytyksié ja nostaa matkailualan arvostusta.
Matkailuala tyéllistdd Lapissa n. 8.000-10.000 henkiléé ja vuotuinen suora liikevaihto on 1 mrd euroa.



