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Lausunnon antaja Finnish Lapland Tourist Board ry / Lapin Matkailuelinkeinon Liitto (LME)

Piddmme hyvana, etta rautatieliikenteelle luodaan mahdollisuuksia kehittya sisallyttamalla Tunturirata
ensin Pohjois-Lapin ja myohemmin muihin maakuntakaavoihin. Junalla matkustaminen on
ilmastoystavallinen matkustusmuoto ja sen takia sen suosio on kasvussa. Lappiin matkustavat talla hetkella
junalla padaasiassa kotimaiset asiakkaat, koska ulkomailta ei vield juurikaan ole sujuvia yhteyksia, joilla voisi
tulla koko matkan junalla. Ulkomaiset ovat kuitenkin jo pitkaan olleet tarkea ja edelleen kasvava
asiakasryhma Lapin matkailussa ja siksi Lapin saavutettavuutta junalla on hyva kehittda myos heidan

nakokulmastansa.

Ratalinjaus

Tunturiradan tavoitteena on yhdistda Tunturi-Lappi ja Itd-Lappi poikittaisella ratayhteydell3, joka
sujuvoittaa seka henkil6- etta tavaraliikennetta alueiden valilla. Matkailun kannalta hy6édyt tulevat
henkildliikenteen tuomista mahdollisuuksista parantaa saavutettavuutta ymparistoystavallisella tavalla.
Suurin potentiaalia on matkailijoiden saapuminen matkakohteisiin, mutta se tuo mahdollisuuksia myds
liilkkumiseen kohteiden valilla ja ndin ollen useamman kohteen yhdistamiseen samaan matkaan. Lapin
vahva vetovoimatekija on luonto ja sen mahdollistamat palvelut. Siksi asiakkaat asettuvat laajoille alueille,
joihin tarvitaan jatkokuljetuksia. Jotta junaliikenne palvelee matkailijoita, tulee asemilta olla toimivat
jatkoyhteydet seka Iahimpiin kyliin, ettd kauempana sijaitseviin matkailukohteisiin. Pohjois-Lapin osalta
esimerkiksi Sodankylasta voisi olla jatkoyhteydet linja-autolla my6s Inari-Utsjoki alueelle. Rautatieasemien
ei tarvitse olla matkailukylien keskustassa, koska lahes kaikki matkustajat tarvitsevat joka tapauksessa

matkatavaroiden kanssa jatkokuljetusta lyhyillekin matkoille.
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Koska matkailijat tulevat Lappiin nauttimaan luonnosta, sen rauhasta ja siella tehtdvista aktiviteeteista,
tulee rata linjata niin, ettei se haittaa luonnon kokemista. Rataa ei esimerkiksi tule rakentaa
kansallispuistoihin tai liian lahelle niitd, eikd muutenkaan halkomaan matkailuinfraa kuten reitteja (latuja,
vaellusreitteja, pyorareittejd, moottorikelkkareitteja, koiravaljakkoreitteja ym) ja kylia palveluineen.
Reitteja ja uria on paljon my6s kansallispuistojen ulkopuolella. Etenkin ohjelmapalvelut kdyttavat
padaasiassa puistojen ulkopuolisia reitteja. Reittien ja radan tasoristeyksia tulee valttaa turvallisuussyista.
Ratayhteysselvityksen vaikutusten vertailussa on joidenkin reittien osalta todettu rautatien olevan este
niille. Ndin ei saisi olla, vaan joko rautatie tulee linjata uudestaan alueille, jossa matkailuinfraa ei ole tai
reiteille pitdd mahdollistaa turvallinen ristedaminen rautatien kanssa rakentamalla yli- tai alikulkuja.
Ratalinjauksissa olisi my0s tarkedaa huomioida riittava etadisyys seka loma-asuntoihin, etta vakituiseen
asumiseen, jotta dani- ja tarindhaittojen vaikutukset jaisivat mahdollisimman vahaisiksi. Oikeilla
ratalinjauksilla saadaan matkailukohteisiin parantuneen saavutettavuuden hyddyt ilman, ettd heikennetaan

vetovoimaa. Paremmasta saavutettavuudesta ei olisi hyotyd, jos vetovoimaa samalla heikennetaan.

Ratalinjaus matkailukeskuksissa

Ehdotetussa ratalinjauksessa piddmme hyvana, etta rautatie sijoittuu ldhelle Kittilan lentoasemaa ja
mahdollistaa ndin paremmin eri lilkkennemuotojen yhdistamisen. Myds pisto Leville on hyva, jolloin
junaliikenne palvelee hyvin sinne menevia. Levilld juna-asema on sijoitettu hyvin keskustan ulkopuolelle,
eika se haittaa matkailupalveluita. Yllasjarven osalta ratalinjaus pirstaloi kylaa, sijaitsee ldahelld loma- ja
vakituista asutusta seka risteda ainakin kymmenen reitti- tai tieyhteyden kanssa heikentden kylan
vetovoimaa. Sielld saavutettavuuden hyoty saataisiin yhta hyvin sijoittamalla rata ja asema Yllasjarven
eteldpuolelle ilman, ettd matkailulle aiheutuisi nykyisen linjauksen mukaisia haittoja. Yllasjarvelta rata voisi
jatkua Kittiladn maantien eteldpuolella, jolloin se ei olisi niin 1ahella Pallas-Yllastunturin kansallispuistoa
kuin tien pohjoispuolella. Sodankylaa Iahinna olevan Pyha-Luosto matkailualueen osalta ratalinjaus on
ratkaistu Rovaniemi+Ita-Lappi maakuntakaavatyon yhteydessa. Matkailualueen tarpeita palvelee

Sodankylaan sijoittuva asema, josta on varmistettava toimivat jatkoyhteydet Pyha-Luostolle.

Ratayhteys Ruotsiin

Suomen ja Ruotsin vdlinen ratayhteys on tarked mahdollisuus matkailulle. Kaikista oleellisinta on ratayhteys
Ruotsin lapi Keski-Eurooppaan, eli yhteys Haaparanta-Tornio. Seka Rovaniemen, etta Kolarin suuntaan ja
niista eteenpdin Tunturiradalle meneva liikenne pitaisi linkittda Ruotsin lapi tulevan liikenteen kanssa. Nain

matkailijat voisivat matkustaa junalla koko matkan Keski-Euroopasta Lappiin saakka. Yhteys Kiirunaan ja



siitd eteenpain Narvikiin voi kiinnostaa niita matkailijoita, jotka yhdistdavat matkallaan eri kohteita arktisessa
Euroopassa. Myds Tromssan rata toisi paremmat mahdollisuudet eri kohteiden yhdistamiselle, mutta ei
junalla Keski-Euroopasta saapumiseen tai ympyrareitille, koska Tromssaan ei tule muuta rautatietd eteldsta

pain.

Kunnioittavasti,

Lapin Matkailuelinkeinon liitto

Finnish Lapland Tourist Board ry (Lapin Matkailuelinkeinon liitto (“LME”)) on Lapin matkailuyrittdjien
yhdistys, jonka tavoitteena on valvoa matkailualalla toimivien yrittdjien yleisid ja yhteisié etuja, edistéd
jéisentensd vdlistd yhteistoimintaa, parantaa alan yleisié toimintaedellytyksié ja nostaa matkailualan
arvostusta. Matkailuala tyéllistéié Lapissa n. 8.000-10.000 htv ja vuotuinen suora liikevaihto on 1,1 mrd euroa.



